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O desafio de
biocombustiv

Jun/24: Primeiro Book & Claim da América
Latina, em parceria com Gol

Out/24: Certificacao ISCC EU + CORSIA
nas bases Vibra Galeao e Cubatao (Santos)

Nov/24: Afiliacao a RSB
(Roundtable on Sustainable Biomaterials)
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Vibra inicia venda de querosene de aviacao sustentavel

SAF feito a partir de 6leo usado de cozinha misturado ao combustivel féssil tradicional sera importado pela ex-BR distribuidora

BRUNO ROSA
bruno.rosaé .com.br

Vibra (ex-BR Distribuido-
ra) vai iniciar em breve
no Brasil avendade querose-
ne de aviagao sustentavel, o
chamado SAF. O combusti-
vel éfeitoapartir de 6leousa-
dode cozinhae serdimporta-
do, ja que o Brasil ainda ndo
iniciou esse tipo de produ-
¢do. Oprojeto faz parte de in-
vestimento anual de R$ 500
milhes em infraestrutura.
O SAF serd adicionado ao
querosene de aviagao fossil
(QAV) aserusado pelas em-
presas deaviagao. A iniciati-
vatem comoobjetivo prepa-
rar a Vibra para a mudanga
no mercado brasileiro que
tornard obrigatéria a mistu-
ra a partir de 2027. A meta
comega com 1% e chega a
10% em 2037.
Hoje,aEuropajatemcomo
exigénciaamistura obrigaté-

ria. Nesteano, o percentual é
de 2% e chegard a 5% em
2026. Nos EUA, as discus-
ses ja comecaram.
Nestaprimeirafase,o SAF
estara disponivel na base lo-
calizada no Aeroporto In-
ternacional Tom Jobim, o
Galedo, noRio. Aintengio é
ampliar a distribui¢do para
os principais aeroportos do
Brasilainda neste ano.

NEGOCIACOES COM AEREAS
Na lista estdo Sdo Paulo,
Brasilia e Salvador. Para is-
so, a Vibra jd iniciou negoci-
acoes com companhias aé-
reas nacionais, internacio-
nais e de aviagao executiva.

A demanda dependera do
apetite das companhias aé-
reas. Um dos desafios é o
preco. O SAF custade2,5a3
vezes mais que a versao
fossildo QAV.

— Esse é um desafio global
da descarbonizagao. O bio-

combustivel tende a ser mais
caro que o fossil. Acredito
que, como toda nova tecno-
logia, o processo produtivo
sera aprimorado, novas ma-
térias-primas serao encon-
tradas e o custo se tornara
mais competitivo no futuro
—diz Marcelo Braganca, vi-
ce-presidente executivo de
operagoesda Vibra.

O processo de importagao
e certificagao internacio-
nal, para garantir a rastrea-
bilidade do SAF, durou 10
meses. Em janeiro deste
ano, 23 isotanques (contéi-
neres em formato de tan-
que), com cerca de 550 mil
litros partiram do porto de
Antuérpia, na Bélgica, com
destino ao Rio.

AVibradetém hoje 60%
de participa¢ao no merca-
do de aviagao. Segundo
Braganga, asempresas aé-
reas tém procurado a
companhia para adicio-

CAMILA PICOLO

Para voar. SAF estara disponivel em base localizada no Galeao

nar o SAF em suas frotas.
— Estamos preparados
para ampliar a o&rta de
SAF no mercado brasileiro,
utilizando nossa infraes-
truturaem mais de 90 aero-
portos e nossa expertise pa-
ra entregar soluges com-
petitivas —afirma Bragan-
¢a, lembrando que ja ha au-
torizacdo da Agéncia Naci-

onaldo Petréleo (ANP).

Segundo o executivo, o
SAF representa 1,5% da de-
mandaglobal por combusti-
vel de aviagdo. Ele afirma
que ha poucos produtores
globais.

No Brasil, a Petrobras, a
refinaria Riograndense —
que tema estatal comoacio-
nista —e a Acelen, perten-

cente a Mubadala Capital,
do fundo soberano dos Emi-
rados Arabes Unidos, sao as
companhias com potencial
de iniciar a produgio nos
proximos anos.

— Como somos lideres na
compra de etanol e biodiesel
no Brasil, temos conversas
com todos eles. A Petrobras é
hoje nosso principal fornece-
dor, e temos acompanhado a
evolugao dos projetos. A Pe-
trobras tem a perspectiva de
iniciaraprodugaode SAF en-
tre 2027 e 2028, e ja temos
tratativas para sermos clien-
tes desse produto. Em 2027,
comega 0 mandato no Brasil
damistura obrigatéria. O pa-
is tem capacidade de produ-
¢do e pode se tornar um hub
exportador de SAF — disse
Braganga.

Segundo ele, o Brasil ja
possui tecnologia e proje-
tos em desenvolvimento
para produzir SAF a partir
de 6leo de soja, palma e
macauba.

—Mas o desafio é a tecno-
logia para produzir o SAF a
partir de etanol. Hoje, ha
produtores de etanol que es-
tudam essa possibilidade.




O desafio de escalar o uso de biocombustiveis

Regulatério Tecnologia

e Otimizacao da  Maturidade tecnologica

* Necessidade de regras

claras, estaveis e modelos
bem definidos para
destravar investimentos e
desenvolver demanda.

Exemplos: Pré-Alcool e
Programa de Biodiesel.

Mudancgas durante a vigéncia
dos programas
comprometem previsibilidade
(ex: redugdes temporarias da
mistura de biodiesel).

infraestrutura existente
pode reduzir necessidade de
novos investimentos.

Exemplo: importacao de
SAF na base Vibra Galeao,
utilizando estrutura ja apta a
segregacao e blendagem.

Distribuidoras podem
adaptar parte da tancagem
féssil para acomodar novos
biocombustiveis.

avancando mais
lentamente do que os
mandatos regulatoérios em
alguns casos.

Exemplo: rota HEFA (SAF) é
atualmente a Unica em
escala industrial, com
demais rotas ainda em
desenvolvimento.

Desafio: alinhar evolugao
tecnolégica com metas de
curto prazo.







